KRIZSAN SANDOR

Lévasutak (ijesten és Rakospalotan

1866-ban egy Gj kdzlekedési eszkdz jelent meg Pest varosanak féutja-
in, a kotott palyan futd lévasit. Az elsé vonal a Széna tértél (mai neve
Kalvin tér) Ujpest hataraig vezetett, biztositva a nagyvaros kézvetlenebb
kapcsolatat a fiatal kézséggel. Ujpest teriilete t5bb értékes hazhellyel, te-
lekkel a Kérolyi csalad f6ti birtokanak részét képezte, igy fejlédésében
érdekelt volt a teleptilés alapitdja gréf Karolyi Istvan és fia, Karolyi San-
dor. Az ide koltoz8 iparosok, kereskeddk piacot, a munkésok pedig al-
last taldlhattak a nagyvérosban, és l6vasiton kénnyebben tudtak ,,be-
jarni”, mint az addigi, egyenetlentil kozlekedd kozati tarsaskocsikon.
Szomszédsagaban fekiidt Rakospalota kozség, melynek lakéi féleg me-
z6gazdasaggal foglalkoztak, termelt javaikkal j6 részben Pestre jartak pi-
acozni. Elényos volt szamukra, hogy az orszag elsé vasttvonala 1846
utén telepiilésiik mellett vezetett keresztiil. Am a ritka és draga vastt he-
lyett tébben valasztottak a késébb létesitett, lakShelyiikrsl Ujpestre ve-
zetd l6vonatot, melyrdl egy atszéllassal Pest beltertiletére is eljuthattak.

Pestet, illetve a késébbi févarost, Budapestet, valamint Ujpestet és
Rékospalotét két, pontosabban harom l6vasuti vonal kototte Gssze. Az
aldbbiakban réviden ismerjik meg keletkezéstk kortilményeit, és idéz-
ziink fel néhany apré epizddot életiikbdl.

Pest-ujpesti vonal

Nem véletlen tehat, hogy a lévasit megvaldsitasanak szorgalmazo-
jaként talaljuk gréf Karolyi Sandort. 1863 oktéberében vezetésével
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tartotta értekezletét az a néhany fés vallalkozéi csoport, amely elha-
tarozta ennek az Gj utazéasi forménak életre hivasat. A sziikséges el6-
munkalatokhoz helytartétanacsi hozzajarulast szereztek (1864), majd
a mérnoki feladatok elvégzése utan felmérték a forgalom varhaté
nagysagat és kiszamitottak a leendd vonal muszaki és gazdaséagi pa-
ramétereit. Részvényeket bocsatottak ki, melyek bevételeibdl az épi-
tésre szant Gsszeget kivantak biztositani. Miutan sikeriilt a megfelel
anyagi alapot el6teremteni, végleges épitési engedélyt kértek a Hely-
tartétanacstél, amellyel mar nem csak a pest-Gjpesti vonalra, hanem
minden Pest varos tertiletén létesitendd 16- és géziizem vasut épité-
sére vonatkozott. Az engedélyezési targyalas 1864 novemberében
zajlott le.

1865. aprilis 22-én a Helytartétanacs kiadta az épitéshez hozzajaru-
laséat. Ebben tébbek kozott kikototték, hogy a pest-Gjpesti vonalat két
esztendd alatt meg kell épiteni, mert ellenkezé esetben elvész a kon-
cesszid. Majus 22-én az engedélyesek részvénytarsasagot alapitottak
Pesti Kozati Vaspalya Tarsasag (PKVT) néven, melynek elsé elndke
grof Karolyi Sandor lett, ki e tisztségét 1874-ig viselte. A cég tényleges
vezetése azonban Jellinek Mér kozgazdasz-nagykereskedd, mint keres-
kedelmi igazgatd kezében Gsszpontosult.

Oktéberben, tobbszori targyaldsok utdn megkezdédhetett az épitke-
zés. A vasuti palya 1435 mm-es normal nyomtavolsaggal, egyvaga-
nyos kivitelben épilt, a kocsik taldlkozasara a vonal bizonyos pontjain
kitéréket hoztak létre. Beszerezték a sziikséges jarmuveket is, nyolc
emeletes és négy egyszintes kocsival kivantak a forgalmat meginditani.

A vonal a Széna téri végallomastdél a mai Miizeum és Karoly koriton,
a Bajcsy Zsilinszky Gton és a VAci tton vezetett a mai Gjpesti vasuti hid
melletti végallomasaig. Utébbi végponton a tarsasag kibérelte majd
megvasarolta Wagner Janos épitész hazat a forgalmi személyzet helyi-
ségei, valamint varéterem részére. (Ez az ,,indéhaz” ma is all Angyal-
f5ld és Ujpest hataran, a vasuti hid szomszédsagaban.) Mellette épitet-
ték fel az istéllokat és a kocsiszint. A PKVT kezdetben a lovakat csak bé-
relte, késébb tértek at a sajat ,,vonderd” alkalmazéasara.

A majdani févéros, Budapest elsé kozuti vasitjanak megnyitd tin-
nepségét 1866. julius 30-an, délutan 4 érakor tartottdk meg, a menet-
rendszerinti forgalom augusztus 1-jén indult. A Széna téri és az Gjpesti
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végallomasok kozott a Nemzeti Miizeumnal, a mai Astorianél, a Deak
téri evangélikus templomnal, a Bazilikdnal, a Nyugati palyaudvarnal és
az egykori Kis sorcsarnokndl (amely a Csanady utca torkolatanal allt)
jeloltek ki megallGhelyet. Vonaluk tovabbi, Ujpestig tarté szakaszan a
kocsik barhol megalltak fel- és leszéllas céljabdl. Utasai hamar megked-
velték az Gj kozlekedési eszkozt. A kocsik nagy forgalmat bonyolitottak
le, az elsé hénapban mintegy 57 ezren utaztak rajtuk. A zsafoltség eny-
hitésének érdekében a PKVT uGjabb jarmiveket vasarolt, melyekkel a
forgalmat vaséar- és tinnepnapokon strithették. Az 1870-es évek elején
Pest belvarosaban a pélyat kettGsvaganyira épitették at, kiilsé szaka-
szan a kitérék hossziisagat novelték meg, bar a menetid igy is hossza
volt, tobb mint egy 6ran at tarthatott az utazas.

A megjavult pest-Ujpesti kdzlekedés vonzéva tette Ujpestet, lakésarai
is a nagyvaroséhoz képest olcsébbak voltak. Idével az idekoltozdk sza-
ma jécskan megemelkedett, ennek koszonhetéen a kocsik mind stirdb-
ben, rédadasul zsufoltabban jartak. Foldvéri Mihély, Pest-Pilis Solt és
Kiskun varmegye alispanja 1893 nyaran a févérossal egyetértésben
szorgalmazta a vonal gézerejlivé alakitasat. Az 1878-t6l ,,Budapesti”
elénévvel illetett Kozati Vaspéalya Tarsasag (BKVT) elzarkézott a g6z-
lizem el8l, mert mér kordbban végzett ilyen kisérleteket — sikertelentil.
Az atalakitast csak ugy véllalta, ha vonalait (nem csak ezt az egyet, ha-
nem teljes févérosi halézatat) villamos izemtre rendezheti be. Ehhez a
kereskedelemiigyi miniszter 1895. szeptemberében jarult hozza. Az éat-
épités rogton elkezd6dott, s az Gjpestiek legnagyobb 6romére 1896.
maéjus 30-t6] mar villamossal lehetett utazni a févaros és Ujpest hatara-
tél a Nyugati palyaudvarig.

Megyeri vonal

A pest-Gjpesti 16vasit azonban méar megépitésekor hianyos volt. Az
eredeti elképzelés szerint egészen a mai Zsilip utca vonalaban fekvé té-
li kikoté zartoltésének kozeléig vezetett volna, de még a kezdetekkor a
PKVT lespérolta” ezt a révidke Gjpesti szakaszt. Ahogy a pesti l6vonat
megindult, a naponkénti egy hajéjarat — amely érintette Képosztasme-
gyert — megszdnt, a helyi sz6létulajdonosok és lakok kozlekedés nélkiil
maradtak. Ezért 1866 novemberében panaszos hangvételd levelet jut-
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tattak el a Helytartétanacshoz, melyben kérték, utasitsa a tarsasagot a
maradék vonal elkészitésére, és hogy a cég addig ne kapjon Gjabb hoz-
zéjarulast a tovabbi vasutépitésekhez, mig nem teljesiti az engedélyben
kikotott azon feltételt, mely szerint Gjpesti vonalat két év alatt a téli ki-
koté zartoltéséig meg kell épitenie.

A PKRVT védekezése szerint tobbek kozott az épités koltségeinek ma-
gas 0sszege, ezzel forditott arAnyban az utasszam (igy a bevétel) varha-
t6 csekély mértéke miatt Allt el a megvaldsitastél. Mint allitotta, jogta-
lansagot nem kovetett el, s6t jogaban allt volna az egész véllalatot tel-
jesen felhagyni, vagy az engedélyben foglaltakkal csak részben élni.

Nem tortént el6relépés e gond orvoslaséara, igy a megyeri birtokosok
Gjabb beadvannyal fordultak a nem régen megalakult K6zmunka- és
Kozlekedésiigyi Minisztériumhoz, ezt Ujpest kozség kérelme is kovette.
A hidnyolt pélyaszakasz tgyét ismét felilvizsgaltdk. Megéllapitotték,
hogy az engedélyokméany alapjan a teljes, a téli kikoté zartoltéséig ve-
zetd pest-Gjpesti vonalat két év alatt, tehat 1867. aprilis 22-ig be kellett
volna befejezni, nem fogadhaté el a cég védekezése. Igy a kiépitésre
négyhavi haladékot kapott, amit megkisérelt elodazni — sikertelentil. Je-
lentBs késéssel 1868. oktdber 7-ére mégis lizembe helyezték az Gjpesti
ind6haz és a kikotdi zartoltés kozotti megyeri 16vonatot.

A vonal a Pestre vezetd 16vastt Gjpesti végpontjatél indult, innen a
VAci tton haladt nagyjabdl a Zrinyi utcaig, végallomasa a toltés ko-
zelében helyezkedett el. A VAci ut mentén 4ll6, egyre gyarapodé ipa-
ri véallalkozasok aruszéllitashoz a lévasit palyadjat igénybe kivantak
venni. A Wolfner-féle bérgyar telepére 1886-ban fektettek le iparvéa-
ganyt, s ugyanekkor készilt el a helybeli légszeszgyarhoz vezets va-
gany is.

A vasutat 1895. marcius 21-ig a BKVT lzemeltette, ekkor a Buda-
pestvidéki Kozuti Vastt Rt. (BVKV) az irdnyitasa alatt mikodé 16vonat-
hélézat bévitése céljabdl megvasarolta. Forgalma hamarosan meg-
sz{int, ugyanis 1895 tavaszan hozzalattak a févarosi vizmd masodik
kedését akadélyozta. A munkalatokkal két hénap alatt végeztek, de a
megyeri vonalon t3bbé nem ment személyszallit6 l6vasit. Ujra — ekkor
maér villamositva — csak 1898. december 22-én indult meg a VAci uti
kozati vasut.
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()jpest-rékospalotai vonal

Pestre mar 16vonat jart, a Véaci Gt mentén él6k pedig még reményked-
ve véartdk a minisztérium rendelkezését a megyeri lévasuttal kapcsola-
tosan, mikor méar kérvonalazédni latszodott egy Gjabb vonal terve. Uj-
pest keleti iranyt terjeszkedése, Rékospalota lakéinak a stirdbb és ol-
csobb utazés iranti igénye, valamint az egyre gyarapodd ipari tizemek
aruszéllitasi médjanak javitdsa mozditotta elé a két helység kozotti 16-
vastt létrejottét.

Az els6 engedélyes, Lukacsy Sandor rédkospalotai nyaralétulajdonos
1868. maércius 11-én kapott hozzajarulast az elémunkalatokra. Anyagi
okok miatt azonban jogéat egy nyolctaga véllalkozéi csoportra ruhézta
at, e konzorcium vehette kézhez az 1869. jilius 4-én kiadott engedély-
okiratot. Am a vasttuk tigve nem haladt elére. A vallalkozék 1870. ju-
lius 9-én az engedélyt tovabbadtak gréf Karolyi Sandornak, aki szep-
temberben terjesztette a minisztériumhoz a leendé l6évonat altala készit-
tetett terveit és a palya leirdsat. Késébb némi valtoztatassal ezek alap-
jan valésult meg a vasutvonal.

Oktober 27-én zajlott le a kozigazgatasi bejaras, majd engedélyezték
az épitkezést. Azonban a kivitelezésre szant id6 csak 1871. januér 4-ig
volt biztositva, igy Karolyi gréf a pélya teljes befejezéséhez Gjabb hala-
dékot kapott. Epitési szerzédést kétott a PKVT-vel, majd részvénytarsa-
sag alapitasat készitette el6. Augusztus 28-an létrejott az Ujpest-
Rékospalotai Lévonatd Vaspélya Tarsasag (URLVT), gréf Karolyi San-
dor elndkletével.

Augusztus elsé felétdl 1872 tavaszaig tartott a vastt épitése, vonala a
pesti [6vonat Gjpesti végpontjatél a mai Arpéd ut-Istvan at-Gorgey Ar-
tar utca-Szilagyi utca—Rékospalota, Pozsony utca dtvonalon vezetett
keresztiil. Forgalma méjus 1-jén indult, mely alkalommal Palota lakdi
tinnepséget is rendeztek a vasutalloméas melletti vendéglében, 6sszekot-
ve négy idés hazaspér aranylakodalméaval. Hivatalosan méajus 13-an
adték at a vasutat.

A pélya egyvaganyos kivitelben késziilt, kitéréket tobb helyen létesi-
tettek: a mai Arpad uton a Martirok Utja torkolatanal, a jelenlegi Gor-
gey Artdr utcdban a Rézsa utcandl, és a mai Szilagyi utcdban, ahol a
12-es, 14-es villamosok utvonala elvalik egymastél. A vonal rdkospa-
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lotai vége a Fé tGton volt. Ezt viszont csak ideiglenes megoldasnak szan-
tak, ugyanis a vallalat altal id6kdzben megvéséarolt Reményi-féle telken
keresztil (a mai Kertk6z utcdban) vezették at késébb a vasutat a
Schlosberger olajgyarig (az Enekes utca mellett, a Horvath Mihaly ut-
céban 4llt). Az olajgyarba vezetd iparvagany csak késébb, 1872 és
1876 kozott jott létre, feltételezhetéen egy idében a Kertkodz utcai for-
galmi teleppel, hol a kocsiszin és az istallok is helyet kaptak. A telep a
mai Lévastt kéz—Enekes utca—Kertkéz utca ltal hatarolt teriileten allt,
déli vége nem ért ki a Kert kozig. A Fé uti szakaszt felszamoltak. Allo-
manyéba 10 személy- és 23 teherkocsi tartozott.

A vasut forgalma nem véltotta be a hozza fizott reményeket, tizeme
veszteséges volt. Ezért az 1876. oktéber 1-jei rendkivili kézgydlésén
résztvevdk elhataroztak véllalat felszamolasat, és 1877-t8l gréf Karolyi
Sandor vélt gazdajava az Gjpest-rakospalotai 16vasitnak. Nyomban
hozza is latott fejlesztéséhez, a forgalom (ezéltal a bevétel) emelkedését
véarta a jaratok sdritésétdl — az 1877 és 1880 kozott véghez vitt kitérd
beépitések ezt tamasztjak ala. Kitérd épiilt a jelenlegi Gjpesti Arpad tton
az Attila utca torkolata kozelében, az Istvan ut Jékai és Kirdly utcak ko-
zOtti részén, valamint a mai Goérgey Artar utcdban a Kiss Erné és Cor-
vin utcak kozott, illetve a Kiss Janos utca tovénél. 1880-ra datalhaté a
palotai Pozsony utcédban, a mai Kérolyi Sandor Gt és Szévégyar utca
kozott elhelyezkedd kitérd kivitelezése.

1878-ban késziilt el a vasutallomashoz vezetd iparvagany, mely a te-
herfuvarozasra pozitiv hatast gyakorolhatott, mert sszekottetés jott 1ét-
re az Osztréak Allamvasut Tarsasag vonalaval. Ebben az évben épiilt
meg Stern Ignéc Ujpesti szeszgyaraba vezetd iparvagany is (a gyar a
mai Arpéd uton, a Temesvari és Aradi utcak kozott helyezkedett el).
Ezen kivil aruszallitast szolgal6 sinek vezettek a Pollack és Fiai Gyufa-
gyarba (a mai Petdfi és Kassai utcak sarkan allt), valamint az 1882-ben
alakult sz6v6gyarba (a mai Kiss Erné és Pamutgyér utcak sarkén). Ki-
bdvitették forgalmi telepet: 1879-ben egy kovéacs- és bognarmihely,
valamint egy varészoba épiilt. Uj jarmtveket is beszereztek: az tizem 7
Uj egyfogati személykocsival és tobb teherjarmdvel, valamint léval
gyarapodott.

A lévastit és utasainak hétkdznapjairdl a korabeli Gjsaghirek tudési-
tottak. A lapok altaldban negativ hangvételd véleményt fejeztek ki, ki-
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emelve az Gzem hatranyait; a kocsikat egyszerden csak , kopdSladanak”
nevezték. Allandé téma volt ritka és lasst kozlekedésuk, erre utal a ko-
vetkez6, Ujpest és Vidéke 1885. december 13-i szamaban megjelent
parbeszéd is:

— Hovd, komdm?

— Palotdra; szdlljon fel.

— Nem lehet komdm, mert sietek.

A gondokat tetézte, hogy a pélya és a jarmuvek is egyre jobban el-
hasznéalédtak, feldjitdsukra nagy sziikség lett volna. A fejlesztések su-
lyos géatjavéa valt, hogy az lizem anyagi kiadésa j6 részben meghalad-
ta a bevétel mértékét. Karolyi gréf tudta, hogy vasutjat a jelenlegi al-
lapotban tovabb miikodtetni nem lehet, &m a forgalmat mér csak a
kozségek lakdinak érdekében is fenn kellett tartani. Ezért agy dontott,
hogy mindenestdl eladja; ismételten részvénytarsasag alapitasara
szanta r4 magat.

A lévonatot 1894. februar elején Orszagh Sandor varosrendezési
szakember, mint a BKVT igazgatéségi tagja és Jellinek Henrik (Jellinek
Moér fia) BKVT vezérigazgatd vésarolta meg és aprilis 18-an megalaki-
tottdk a Budapestvidéki Koziti Vasit Részvénytarsasagot (BVKV). El-
hataroztak, hogy az tizem kezelését, a forgalmi eszkzok és a személy-
zet kiéllitdsat a BKVT-re bizzak, és el6készitik az Gjpest-rakospalotai vo-
nal villamositésat.

Az utaz6kozonség is érezte hatasat a tulajdonos személyében tor-
tént valtozasnak, ugyanis februér kézepétél mar a BKVT kocsijai val-
tottak fel az addigi ,,kop6ladékat”, majus 1-jétél pedig kdzvetlen ja-
ratok indultak Rékospalota és a Nyugati palyaudvar kozott, negyed-
Orés id6kozonként. Ennek hatasara a tarsasag bevétele egyre emel-
kedett, a forgalom tovabbi javulasat a masodik vagany lGizembe he-
lyezésétdl remélték. 1896. majus 30-t6]l azonban ismét atszéllasos
kozlekedés lépett életbe, mert mint lathattuk, atadtak a BKVT elsé
villamositott vonalat az Gjpesti végpont és a Nyugati palyaudvar ko-
zott. A BVKV paélya atépitése 1896 majusaban kezd6dott meg. Utol-
jara lévastt Rakospalota és Ujpest kozott 1896. december 31-én dé-
cogott végig, 1897 elsé napjatdl a két helység kozott mar villamos
jart.
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A BVKV hélézatanak aruszéllitisdban még rovid ideig lévontatésa
kocsik kézlekedtek. Az Arpad uti szeszgyéari és a Vaci uti Wolfner bér-
gyari iparvaganyok megszintek, helyettiik mésik kozlekedési véllalat, a
Budapest-Ujpest-Réakospalotai Villamos Kozati Vasut Rt. (BURV) fek-
tetett le sineket. A pamutgyéari vaganyon 1900. november 15-én, a pa-
lotai olajgyari iparvaganyon november 30-an szlint meg a l6vasuti te-
herszallitas. Igy ért véget a mintegy harom étvizeden at miksds 16vas-
utak tizeme Ujpesten és Rékospalotan.
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